Zatacznik nr 3

Legnica 10.08.2021
Zn. Spr. SA.270.18.2021

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamoéwienia jest:
»Budowa dojazdu pozarowego nr 43 o dlugosci ok. 2100 mb oraz modernizacja drogi lesnej o
ditugosci ok. 1800 mb w Lesnictwie Szczytniki na terenie Nadlesnictwa Legnica” ZAKRES
PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA DO WYKONANIA ZOSTAt. PODZIELONY NA DWA ETAPY, KTORE
OBEJMUJA DWA ODCINKI DROG:
ETAP |: BUDOWA DOJAZDU POZAROWEGO NR 43 O DLUGOSCI OK. 2100 MB
PRZEBIEGAJACEJ PRZEZ ODDZ. NR 140, 139, 130, 129, 128A, 126 W LESNICTWIE
SZCZYTNIKI NA TERENIE NADLESNICTWA LEGNICA

1. LOKALIZACJA - powiat legnicki, gmina Prochowice, obreb Lisowice, dz. nr: 868/140, 867/139,
800/130, 810/129, 921, 860/126.

2. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsza dokumentacja obejmuje droge ledng dlugosci 2+066,18m zlokalizowang
pomiedzy miejscowosciami Lisowice, Gogotowice i Szczytniki nad Kaczawg. Poczatek
opracowania zostat ,dowigzany” do osi drogi lesnej o nawierzchni ttuczniowej (dz. nr 364). Na
koncu opracowania droga fgczy sie z istniejgcym zjazdem (o nawierzchni ttuczniowej) z drogi
krajowej nr 36.

Roboty drogowe nalezy rozpoczgé w km 0+001,90 tj. od krawedzi jezdni drogi lesnej i
zakonczy¢ w km 2+066,18 tj. na krawedzi zjazdu z drogi krajowej. Nalezy je prowadzi¢ z
wytgczeniem pasa drogowego drogi krajowej nr 36 (dz. nr 398/1)

W ciagu projektowej drogi zapewniono dojazd do terendw przylegtych - wszystkich drog
leSnych, oddziatowych nizszej kategorii poprzez projektowane zjazdy i skrzyzowania o
promieniach tukow od 7m do 11m, duze zmniejszenie wartosci promieni przy wyokraglaniu tukow
zjazdow wynikato z wigczenia ich pod ostrym kgtem do osi drogi.

Projektowanemu uktadowi drogowemu towarzyszy infrastruktura konieczna do obstugi
przylegtych terenéw oraz samej drogi, tj. system rowdw przydroznych.

3. DANE TECHNICZNE.

Parametry techniczne projektowanej drogi lesnej przedstawiajg sie nastepujgco:
- predkosc¢ projektowa 30 km/h
- szerokos¢ jezdni 3,5 m,
- szerokos¢ mijanki 2,5 m, (tgcznie droga + mijanka szer. 6,0m)
- szerokos¢ poboczy 2 x 0,75m
- obcigzenie 100 kN/os,
- projektowana nawierzchnia z mieszanki kruszyw niezwigzanych
-trasa gtdbwna, zjazdy i mijanki i place — 10 101,0 m2

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.
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Droga ledna, ktorej projektowana jest budowa, potozona jest na terenie Nadle$nictwa
Legnica ktére nalezy do Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych we Wroctawiu i zlokalizowana
jest na dziatkach nr: 868/140, 867/139, 800/130, 810/129, 921, 860/126; wojewddztwo
dolnoslgskie, powiat legnicki, gm. Prochowice, obr. Lisowice.

Wiascicielem terenu objetego przedsiewzieciem jest: Skarb Panstwa Panstwowe
Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe, w zarzgdzie Nadlesnictwa Legnica.

Droga w uproszczeniu biegnie z kierunku zachodniego na potnocny- wschod. Nawierzchnia
drogi posiada szerokos¢ od 2,5 — 3,0m, obecna nawierzchnia gruntowa posiada wyboje i
deformacje, — stan techniczny przecietny, lokalnie -zty. Pobocza przez lata eksploatacji znaczaco
wyniosty sie powyzej nawierzchni wskutek osadzania sciotki lesnej i rozpychania gruntu na boki
przez jezdzace pojazdy. Skutkiem tego wody opadowe nie majg odptywu i zalegajg na jezdni
rozmaczajgc grunt i powodujgc pogtebianie sie deformacji. Skrzyzowania sporadycznie
uzytkowane zarosty niskg roslinnoscig i krzakami. Pod wzgledem uksztattowania
wysokosciowego droga biegnie po tagodnym terenie lekko pagdrkowatym, réznica wysokosci
wzniesien i zanizen nie przekracza 21m, przy zachowaniu tagodnych podjazdéw, pochylenie
podtuzne nie przekracza 5%.

. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE.

Wiercenia geologiczne oraz badania gruntéw podtoza gruntowego wykonato laboratorium
drogowe DROLAB pod kierownictwem Romualda Lewinskiego. W rejonie projektowanej drogi
stwierdzono zmienno$¢ budowy geologicznej podioza gruntowego. Grunty organiczne stanowig
goérng warstwe o sredniej grubosci 20 cm, ktorg nalezy kategorycznie usungg.

Dolna warstwa dokumentowanego terenu zbudowana jest z gruntow:

— sypkich i niewysadzinowych tj. pospoiki i piaski srednie (odwiert nr 1 km 0+000; nr 2 km
0+400; nr 3 km 0+800; nr 5 km 1+600). R6znoziarnistos¢ U od 4,0-6,8; grupa nosnosci
podtoza G1. Ocena przydatnosci: grunt spetnia wymagania PN-S-02205-Roboty ziemne
odnosnie podtoza gruntowego.

— bardzo wysadzinowych tj. gliny (odwiert nr 4 km 1+200; nr 6 km 2+000); wzmacniane w
gornej partii kruszywem, gruzem i pospétkg. Grupa no$nosci podtoza w warunkach ztych
G4. Ocena przydatnosci: grunt nie spetnia wymagan PN-S-02205-Roboty ziemne
odnosnie podtoza gruntowego.

Na potrzeby opracowania wykonano odwierty na gtebokos¢ 2m w odlegtosciach co 400mb, wyniki
badan oraz opinia zawarte zostaty w odrebnym opracowaniu. Ustala sie pierwszg kategorie
geotechniczng obiektu budowlanego, warunki gruntowo-wodne proste.

OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

6.1. Elementy projektowane.

Projektujgc droge nawigzano sie do wymogdéw zawartych w sporzadzonej i uzgodnionej
Koncepcji oraz lokalnych uwarunkowan terenowych i srodowiskowych. Jednostka projektowa
przeprowadzita wizje lokalng z Inwestorem, podczas ktérej uzgodniono przedmiotowg
dokumentacje.

6.2. Droga pozarowa w planie.

Projektujgc droge przyjeto parametry geometryczne predkosci projektowej Vp=30 km/h zgodnie
z ,Drogi Lesne — poradnik techniczny”, Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych”.
Projektowana droga lesna na catej trasie posiada wiele zataman osi w planie, ktore przy wartosci
powyzej 3% wyokraglono tukami kotowymi o promieniach od 41 — 260m. Dla tukéw poziomych o
promieniu mniejszym niz 260m dobrano proste przejsciowe i poszerzenie nawierzchni na tuku do
szerokosci maks. 4,2m. Przyjeto zasadniczy przekréj jednojezdniowy, jednopasowy 0 szeroko$ci
jezdni 3,5m.
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Szczegotowy przebieg trasy w planie oraz wspoétrzedne punktéw charakterystycznych
zostaly przedstawione na planie sytuacyjnym - rys. nr 2.

6.3. Mijanki i plac

W ciggu projektowanej drogi lesnej zlokalizowano mijanki w nie wiekszych niz 300m od siebie z
uwzglednieniem zachowania widocznosci. Szerokos¢ nawierzchni jezdni na dtugosci mijanki
wynosi 6,0m (3,5m pas ruchu i 2,5m mijanka). Usytuowanie wszystkich mijanek zostato pokazane
na rysunku nr 2. Wielokrotnie zaprojektowano mijanki tgcznie ze zjazdami. Na odcinku prostym
mijanka wynosi 23mb, skosy przyjeto w proporcji 1:7, wyokraglono je tukami o promieniu 50m od
strony najazdu i 40m od strony wyjazdu. Konstrukcja mijanek zgodna z przyjetg konstrukcjg
nawierzchni drogi na jej odcinku. Ustalono z Inwestorem, ze na odcinku gdzie wystepujg grunty
chtonne ( km 0+001,90 - 0+953,80 ; 1+516,31 - 1+798, 10) wzdluz mijanek rowy nie zostang
wykonane.

W km 2+039,27 projektuje sie plac manewrowo-sktadowy (w ktory wpisana jest mijanka). Plac
nalezy wykona¢ o wymiarach 12m na 30m, krawedzie wyokragli¢ tukami o promieniach 3m.
Konstrukcja jest zgodna z przyjetg konstrukcjg nawierzchni drogi na jej odcinku.

6.4. Zjazdy.

Projektowana droga tgczy sie z istniejgcymi drogami lesnymi. Wszystkie zjazdy na w/w drogi
przedstawiono na rys. nr 2. Zjazdy wykona¢ o promieniach odpowiednio 7-11m. Dtugosé
nawierzchni utwardzonej zjazdu zalezna od promieni fukdw na potgczeniu z drogg gtéwna,
szeroko$¢ drogi bocznej musi wynosi¢ 3,50m.

Konstrukcja zjazdéw zgodna z przyjetg konstrukcjg nawierzchni drogi na danym odcinku.
Wszystkie zjazdy na swoim koncu muszg wpisaC sie w teren istniejgcy. Maksymalny
dopuszczalny spadek podtuzny zjazdu wynosi 5%, a w przypadku, gdy réznica wysokosci nie
pozwoli na wpisanie sie koncowki zjazdu w istniejgcg droge, nalezy jg dostosowaé do krawedzi
nawierzchni przez uzupetnienie gruntem rodzimym nieorganicznym.

6.5. Rowy.

Praktycznie wzdtuz catego odcinka drogi projektuje sie odwodnienie drogi przez rowy przydrozne,
ktére projektuje sie jako chtonne, odparowujgce. Ksztatt rowu wykonaé trapezowy o szerokosci
dna 0,4m, skarpy nachylone w stosunku 1:1,5, gtebokos$¢ srednio 50cm ponizej niwelety drogi,
przeciwskarpa wpisana w teren przylegly. Projektuje sie umocnienie skarp i dna rowu przez
humusowanie i obsianie mieszanka traw niskich, humus nalezy pozyskac ze skrywki wykonanej
na poczatku robét. Na odcinkach, gdzie nachylenie niwelety wynosi ponad 4%, projektuje sie
umochienie rowow ptytg azurowg zgodnie z rys. nr 7.

W miejscach, gdzie projektowany row znajduje sie w siodle niwelety i nie ma mozliwosci
swobodnego przeptywu duzej ilosci wod (szczegdlnie w czasie intensywnych opaddéw deszczu),
nalezy wykona¢ wyprowadzenia rowéw w teren lub zbiorniki chfonno-odparowujgce oddalone od
rowu min. 3,0m i gtebokosci do 1,0m (powierzchnia 15m2) w ktérych zebrana woda bedzie
stopniowo odparowywacé. Lokalizacje zbiornikdw i wyprowadzen nalezy wykonaé zgodnie z rys.
nr2.

6.6. Pobocza

Projektowane pobocza na wiekszo$ci odcinka wykonac¢ na szerokos$ci 0,75m ze spadkiem 6% w
kierunku rowow, nawierzchnie poboczy umocni¢ warstwg mieszanki z kruszyw niezwigzanych
zageszczanych mechanicznie 0/31,5 mm oraz pospoétki w proporcji 2:1 o grubosci $r. 20cm
zgodnie z rysunkiem nr 3.

6.7.  Profil podtuzny drogi lesnej

Projektujgc niwelete drogi uwzgledniono:
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istniejgce warunki gruntowo - wodne,

— wymogi koordynacji z przebiegiem trasy w planie,

— plynne wigczenie do istniejgcych drog,

wiasciwe wyniesienie niwelety ponad istniejgcy teren.

Niweleta drogi jest wyniesiona ponad istniejgcy teren na wysokos¢ 0,2-0,4m (lokalnie od +60cm
do -40cm). Niweleta drogi gtdwnej uwzgledniajgca ptynne wigczenie do istniejgcych drog lesnych
i zjazdéw z drog publicznych, sktada sie z odcinkdéw z pochyleniami podtuznymi o wartosciach
zmiennych od okoto 0,1 do 4,8%.

6.8. Przekroj poprzeczny drogi lesnej

Projektowana droga lesna posiada przekréj jednojezdniowy o szerokosci korony 5.0m, w tym
jezdnia 3.5m, pobocza wzmocnione, 2x0,75 m. Przekrdj drogi na prostej o pochyleniu
poprzecznym dwustronnym 4%, na tukach jednostronny 4%, zapewniajgcy odwodnienie
powierzchniowe. Pochylenie poboczy gruntowych 6%. Nachylenie skarp wynosi 1:1.5.
Wszystkie wartosci i wielkosci elementéw drogi w przekroju poprzecznym zawarto na rys. nr 3
Przekroje normalne oraz projekcie zagospodarowania terenu - rys. nr 2.

6.9. Konstrukcja jezdni

Biorgc pod uwage czestotliwos¢ przejazddw oraz obcigzenie tadunkiem (przyjeto kategorie ruchu
KR1) samochoddéw ciezarowych majgcych udziat przy pozyskaniu drewna, a takze wozdéw
pozarowych, projektowang konstrukcje drogi zroznicowano w zaleznosci od warunkow
gruntowych, uksztattowania terenu i wymogéw Inwestora. Przyjete rozwigzania konstrukcyjne
nawierzchni uwzgledniajg wytyczne zawarte w tab. 9.3. ,Typowe konstrukcje nawierzchni” w
podreczniku ,Drogi Lesne — poradnik techniczny”. Dla catej dtugosci robot przyjeto, ze
projektowany rodzaj konstrukcji drogi obejmuje trase gtoéwng jak i zjazdy i inne elementy na
danym odcinku:

Kruszywami przewidzianymi do zastosowania do mieszanek niezwigzanych sg TYLKO
KRUSZYWA NATURALNE, ktére spetniajg wymagania SST zgodnie z Tablicg 1 i normg PN-EN
\13242

KOSTRUKCJA K1 - naodc. km 0+001,90 - 0+953,80 ; 1+516,31 - 1+798, 10

— 7 cm—gorna warstwa nawierzchni z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm wraz z warstwg klinujgcg z grysu 0/5mm
gr. lcm

— 18cm - warstwa dolna z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/63 mm

— siatka o sztywnych weztach wzmacniajgca konstrukcje, wytrzymatosci min. 30kN w obu
kierunkach

— podtoze rodzime (G1) nieorganiczne wyprofilowane i zageszczone, doprowadzone do
parametrow spetniajgcych wymogi SST.

KOSTRUKCJA K2 - naodc. km 0+953,81 - 1+516,30 ; 1+798, 11 - 2+066,18

— 7 cm—gorna warstwa nawierzchni z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm wraz z warstwa klinujgcg z grysu 0/5mm
gr. 1cm

— 15cm - warstwa dolna z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/63 mm

— warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o gr. 20 cm o
wytrzymatosci C1,5/2,0. Stabilizacja wykonana na miejscu z materiatbw z dowozu -
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cement i grunt (nadwyzka z robét ziemnych z odc. km 0+001,90 - 0+953,80; 1+516,31
- 14798, 10 oraz ze zwirowni)

— podtoze rodzime (G3-G4) nieorganiczne istn. naw. drogi wyprofilowane o zatozonej
geometrii i mozliwie jak najlepiej zageszczone. UWGA! NIE WOLNO

DOPROWADZIC DO JEGO PRZEMOCZENIA | UPLASTYCZNIENIA.

6.10. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S 02205 i SST, dotyczg one gtownie
wykonania odcinkami niskich nasypow lub ptytkich wykopow.

Na odc. od km 0+001,90 - 0+953,80 ; 1+516,31 - 1+798, 10 (na odcinku konstrukcji K1) grunt
pozyskany z wykopdw nadaje sie do wbudowania i nalezy przemiesci¢ go w nasypy (przerzut
podtuzny i poprzeczny).

Na odc. od km 0+953,81 - 1+516,30 ; 1+798, 11 - 2+066,18 (na odcinku konstrukcji K2) grunt
pozyskany z wykopow nie nadaje sie do wbudowania i nalezy go odwiez¢ na sktadowisko
Wykonawcy i poddaé utylizacji.

6.11. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi lesnej przewidziano powierzchniowo przy pomocy rowéw
przydroznych zgodnie ze spadkiem poprzecznym i podiuznym pokazanym na PZT i niwelecie.
Przewiduje sie wykonanie remontu przepustu pod zjazdem w km 1+398,66. Istniejgca rure nalezy
pozostawi¢ — stan techniczny dobry. Remont polega tylko na umocnieniu scian czotowych wlotu
i wylotu (min. po 1,5m2) ktére nalezy wykona¢ z kamienia naturalnego ¢>125mm na betonie
C12/15 gr. 10cm, spoiny wypetnione zaprawg cementowg 1:2 (zgodnie z rys. nr 7 ).

6.12. Skrajnia drogowa.
W celu zapewnienia wtasciwej skrajni drogi nalezy przycig¢ wszystkie gatezie ktore znajdujg sie
w polu skrajni drogowej, o0 wymiarach (poz. 6,0m pionowo 4,6m).

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
Nie przewiduje sie wykonania ww. urzgdzen.

CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Projektowana droga przebiegajgca przez las powstanie w miejscu istniejgcej drogi gruntowe;j,
stad przebudowa i eksploatacja nie bedzie wywierata niekorzystnego wptywu na stan srodowiska
naturalnego, a w szczegolnosci Swiata zwierzat, szaty roslinnej i wod gruntowych, a uzyte
materiaty do budowy drogi nie bedg szkodliwe dla sSrodowiska.

Biorgc pod uwage projektowang konstrukcje przedmiotowej drogi - z tlucznia kamiennego
(mieszanka kruszyw niezwigzanych zageszczanych mechanicznie) nie mozna zaliczy¢ jej
budowy do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, poniewaz nie jest
droga o nawierzchni twardej (§ 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko)

W trakcie wykonywania robot drogowych wykonawca powinien przestrzega¢ zasad i przepisow
zawartych w opracowaniu ,, Zasady ochrony srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu
drog - dziat 04 ,,Ochrona srodowiska w budowie drog”.

WIELKOSC POTRZEBNEGO TERENU, WYWLASZCZENIA ORAZ URZADZENIA OBCE.
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Projekt dowigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do terendw przylegtych. Dziafki, na ktérych ma
by¢ realizowana inwestycja nalezg do Inwestora. Obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkow i
nie podlega ochronie Konserwatora Zabytkéw oraz nie jest objety formami ochrony srodowiska.
Inwestycja nie znajduje sie w granicach terenu goérniczego.

Inwestor posiada prawo do dysponowania terenem pod Inwestycje na cele budowlane.
Wykonawca musi zastosowac sie do uzgodnien i decyzji uzyskanych na etapie opracowania
dokumentacji projektowe;j.

OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU
Przyjeta w projekcie budowa obiektu nie wprowadza ograniczen w zagospodarowaniu, w tym
zabudowy, na terenach (dziatkach) sasiednich. Obszar oddziatywania obiektu ogranicza sie w
zasadzie do terenu dziatek, na ktérych jest on usytuowany i nie obejmuje dziatek sgsiadujgcych
z przedsiewzieciem. Przyjety w projekcie obszar oddziatywania obiektu to teren zajety przez
obiekt, oraz teren wokét obiektu (w odlegtosci do 2m) po ktérym poruszaé sie bedg pracownicy,
sprzet i transport zwigzany z budowg. Oddziatywanie inwestycji bedzie miato miejsce tylko na
etapie realizacji, bedzie miato charakter krotkoterminowy, przejSciowy.
Do wyznaczenia obszaru oddziatywania projektowanej drogi uwzgledniono nastepujgce akty
prawne:
a) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.2013.1409 j.t. ze zm.) — PB; art. 3,
pkt 20): obszar oddziatywania obiektu - nalezy przez to rozumieé teren wyznaczony w
otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisow odrebnych, wprowadzajgcych
zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy tego
terenu;
b) ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.
U.2015.199 j.t.) — PZP;
c) ustawa z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2013.260 j.t. ze zm.) -DP;
d) Rozporzadzenie RM z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na $rodowisko (Dz.U.2010.213.1397 ze zm.) — OS;

UWAGI WYKONAWCZE.

Droga na (odc. km 0+953,81 - 1+516,30 ; 1+798, 11 - 2+066,18) przebiega w obszarze o
trudnych warunkach terenowych i gruntowych. Na etapie realizacji nalezy zachowaé
szczego6lng uwage i starannos¢ przy wykonaniu robét na poziomie gruntu rodzimego,
nalezycie zabezpieczyé koryto przed przemoczeniem i zniszczeniem przez ruch
budowlany!

Przed rozpoczeciem robot nalezy wynies¢ catg droge w terenie i zweryfikowac jej przebieg, w
przypadku rozbieznosci powiadomié Inspektora Nadzoru przed rozpoczeciem robét. Dopuszcza
sie korekty przebiegu osi w planie, po uzyskaniu zgody Inwestora.

Wykonawca wyznaczy geodezyjnie pas robdt i oznaczy drzewa przewidziane do wycinki,
Nadle$nictwo we wilasnym zakresie wytnie drzewa. Wykonawca zobowigzany jest do
utylizacji, usuniecia na swéj koszt pni, korzeni, krzakéw z korzeniami oraz pozostatosci po
wycince drzew i karczowaniu poza teren budowy. Roslinno$¢ istniejaca w pasie robot
drogowych, nie przeznaczona do usuniecia, powinna by¢é przez Wykonawce
zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jezeli roslinnos¢, ktéra ma byé zachowana, zostanie
uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, to powinna by¢ ona odtworzona na koszt
Wykonawcy, w sposo6b z zaakceptowany przez Zamawiajgcego!

12. UWAGI EKSPLOATACYJNE.
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Inwestor na etapie uzytkowania drogi musi informowac kierowcéw i operatorow sprzetu, ze
dopuszczalna predkos¢ pojazdow nie moze przekraczaé 30 km/godz. zalecane jest aby
jednoczesnie na odcinku drogi poruszat sie tylko jeden pojazd.

Nie zaleca sie uzytkowania drogi przez sprzet ciezki w okresie odmarzania podtoza po zimie, gdy
jest rozmarznieta tylko gérna warstwa nawierzchni i gruntu, w ktérej znajdujg sie wody roztopowe,
a spodnie warstwy sg nadal przemarzniete. Wprowadzenie sprzetu ciezkiego spowoduje
zniszczenie konstrukcji drogi.

Na etapie uzytkowania drég z mieszanek kruszyw zalecana jest kazdego roku na poczatku
okresu wiosennego konserwacja nawierzchni, ktéra znaczaco zwiekszy jej trwatos¢. Po
zakonczeniu okresu mrozéw, gdy podtoze odmarznie na catej gtebokosci i zejdg wody roztopowe,
nalezy wykona¢ proste roboty - ewentualne gtebsze wybicia zruszy¢ i uzupetni¢ mieszankag
kruszyw, wszystkie miejsca wyptukane z drobnej frakcji uzupetni¢ przez miatowanie miatem
0/5mm, statycznie dogesci¢ catg droge (np. walcem ogumionym).

INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Przed przystgpieniem do wykonywania roboét objetych niniejszym projektem kierownik budowy
przedstawi szczegotowy plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Plan BIOZ powinien by¢
sporzgdzony zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994roku Prawo Budowlane (Dz.U. Nr 1006/200
poz. 1126 z pdzniejszymi zmianami). Zakres i forme planu BIOZ okresla Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 27.08.2002r (Dz.U. Nr 151/2002 poz. 1256)

W planie BIOZ nalezy szczegdlnie uwzglednic¢ roboty wystepujace w niniejszym opracowaniu.

13.1. Zawarto$¢ czesci opisowej Planu BiOZ :

zakres robot i kolejnos¢ ich realizacji

informacje dotyczace przewidywanych zagrozen

informacje o wydzieleniu o oznakowaniu miejsca prowadzenia roboét

informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed rozpoczeciem roboét
(pomoc dorazna w razie wypadku, srodki ochrony osobistej, osoby nadzorujgce prace
szczegolnie niebezpieczne, przechowywanie substancji niebezpiecznych)

5. wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy

PwnNpE

13.2. Zawartos$é czesci rysunkowej Planu BiOZ
( na planie zagospodarowania dziatki):
— czytelna legenda
— o0znaczenie czynnikéw stwarzajgcych zagrozenie
— rozmieszczenie urzgdzen p.-poz., punktow czerpalnych i dojazdu pozarowego
— rozmieszczenie sprzetu ratunkowego
— przedstawienie rozwigzan uktadéw komunikacyjnych i transportu na potrzeby budowy
— lokalizacja pomieszczen higieniczno-sanitamych

3.3. Wykaz robét stwarzajagcych szczegodlne zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzi

pracujacych na przedmiotowej budowie.

— Wykonywanie rob6t ziemnych polegajgcych na zatadunku ziemi na samochody za
pomocg koparek

— uktadanie nawierzchni z kruszywa tamanego — ruch walcow zageszczajgcych
mieszanki przy jednoczesnej obecnosci robotnikow.

— Karczowanie z zatadunkiem i odwozem karczy.
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ETAP |l MODERNIZACJA DROGI LESNEJ O DLUGOSCI OK. 1800 MB_PRZEBIEGAJACEJ
PRZEZ ODDZ. NR 150, 149, 140, 139, 138, 137 W LESNICTWIE SZCZYTNIKI NA TERENIE
NADLESNICTWA LEGNICA

1. LOKALIZACJA:

DZ. NR 870/150, 869/149, 868/140, 867/139, 866/138, 921 OBREB LISOWICE (nr 0007) , GMINA
PROCHOWICE (identyfikator 020907 _5),

DZ. NR 655/150 OBREB SZCZYTRNIKI N. KACZAWA (nr 0010), GMINA KUNICE (identyfikator
020904_2)

2. CEL OPRACOWANIA.

Celem opracowania jest modernizacja nawierzchni drogi lesnej zlokalizowanej na terenie lesnictwa
Szczytniki. Realizacja robét ma na celu poprawe stanu istniejgcej nawierzchni, poboczy oraz
sposobu odwodnienia drogi. Wszystkie prace sg typowymi zabiegami konserwacyjnymi
przediuzajgcymi okres eksploatacji drogi na nastepne lata.

Projektowane roboty zwiekszg bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu, co wplynie na szybkosé
ewentualnych dziatan przeciwpozarowych i umozliwi rowniez wykorzystanie ciezkiego sprzetu
lesnego do wykonania prac hodowlanych i pozyskaniowych na terenie Nadlesnictwa Legnica.

3. ZAKRES OPRACOWANIA.
W zakres opracowania wchodzi branza drogowa. Niniejsza dokumentacja jest projektem
obejmujgcym remont istniejgcej nawierzchni z kruszywa tamanego oraz pobocza z gruntu rodzimego.
Na catej dtugosci opracowania zachowano dotychczasowy przebieg drogi oraz lokalizacje
skrzyzowania z inng drogg lesna.
Roboty drogowe nalezy rozpoczg¢ w km 0+000,00 na krawedzi zjazdu z drogi gminnej. Nalezy je
prowadzi¢ z wylgczeniem pasa drogowego drogi gminnej (dz. nr 532).
Roboty nalezy zakonczy¢ na skrzyzowaniu z inng drogg leSng o nawierzchni ttuczniowej ( km ok.
1+800,00)
Wszystkie roboty bedg wykonywane tylko na terenach stanowigcych wtasnoé¢ Lasoéw Panstwowych.

4. DANE TECHNICZNE.
Parametry techniczne dla projektowanych drég przedstawiajg sie nastepujgco:
— predkos¢ projektowa 30 km/h
— szerokos¢ jezdni 3,5 m,
— szeroko$¢ poboczy 2 x 0,75m
— obcigzenie 100 kN/os,
— nawierzchnia z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych mechanicznie

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Wiascicielem terenu objetego przedsiewzieciem jest: Skarb Panstwa Panstwowe Gospodarstwo
Lesne Lasy Panstwowe, w zarzadzie Nadlesnictwa Legnica. Droga w uproszczeniu biegnie z
kierunku zachodniego na wschéd.

Obecnie droga posiada nawierzchnige utwardzong materiatem budowlanym - ttuczniem kamiennym.
Szerokos¢ jezdni wynosi Srednio 3,0- 3,5m, odcinkami wystepuja gtebokie wyboje- stan techniczny
przecietny, miejscami zly. Pobocza przez lata eksploatacji znaczgco wyniosty sie powyzej
nawierzchni wskutek osadzania scidtki lesnej i rozpychania gruntu na boki przez jezdzgce pojazdy.
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Skutkiem tego wody opadowe nie majg odptywu i zalegajg na jezdni rozmaczajgc grunt i powodujgc
pogiebianie sie deformacji.

Praktycznie wzdtuz catego odcinka biegng rowy — nie planuje sie ich modernizacji.

6. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

6.1. Roboty przygotowawcze.

Na odcinku dojazdu objetym opracowaniem nalezy wyznaczy¢ os drogi i opracowac niwelete
projektowanej nawierzchni, ktéra zapewni wtasciwe wyniesienie drogi, ptynnos¢ przejazdu oraz
wykonanie wszystkich przewidzianych projektem warstw konstrukcyjnych. przy zminimalizowaniu
ilosci rob6t ziemnych. Na catej dlugosci drogi wykonaé profilowanie réwniarkg istniejgcej
nawierzchni w celu nadania jej spadkéw poprzecznych dwustronnych o wartosci 4%,
jednoczesnie nalezy na krawedziach drogi odtozy¢ ,watki’ istniejgcego kruszywa, z ktérego
zostang wykonane pobocza. Nastepnie wykonac¢ zageszczenie istniejgcej nawierzchni.

6.2. Drogi w planie.

Wykonujgc prace modernizacyjne nawierzchni drogi, przyjeto prowadzenie robé6t doktadnie po
istniejgcym $ladzie (nie wprowadza sie korekt drogi w planie, z wyjatkiem lokalnych poszerzen
na krzyzowaniu) oraz sytuacji, gdy nalezy doprowadzi¢ (odtworzy¢) droge do szerokosci 3,5m.

6.3. Nawierzchnia (konstrukcja jezdni)

Biorgc pod uwage czestotliwos¢ przejazddw oraz obcigzenie tadunkiem (przyjeto kategorie ruchu
KR1) samochodéw ciezarowych majgcych udziat przy pozyskaniu drewna, a takze wozéw
pozarowych, dobrano nawierzchnie z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie. Zaprojektowane rozwigzania konstrukcyjne nawierzchni uwzgledniajg wytyczne
zawarte w tab. 9.3. ,Typowe konstrukcje nawierzchni” w podreczniku ,Drogi Lesne — poradnik
techniczny”. Projektowany rodzaj konstrukcji drogi obejmuje trase gtébwng i istniejace
skrzyzowanie.

Kruszywami przewidzianymi do zastosowania do mieszanek niezwigzanych sg TYLKO
KRUSZYWA NATURALNE, ktore spetniajg wymagania SST zgodnie z Tablicg 1 i normg PN-EN
\13242

KOSTRUKCJA K1 - na catym odcinku 0+000,00 - 1+800,00

- 7 cm — gorna warstwa nawierzchni z mieszanki kruszyw niezwigzanych
zageszczanych mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm wraz z warstwg
klinujgcg z grysu 0/5mm gr. 1cm

— 18cm - warstwa dolna z mieszanki kruszyw niezwigzanych zageszczanych
mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/63 mm

- Podtoze rodzime (ist. nawierzchnia drogi z tlucznia) wyprofilowane,
oczyszczone z ro$linnosci i zageszczone, doprowadzone do parametrow
spetniajgcych wymogi SST.

6.4. Skrzyzowanie.

Przedmiotowa droga tgczg sie z innymi istniejgcymi drogami leSnymi. Modernizowane
skrzyzowanie wykonaé zgodnie ze schematem umieszczonym na rys nr 3- w zakresie
promieni i dtugosci. Szerokos¢ drogi bocznej musi wynosi¢ 3,50m. Konstrukcja
skrzyzowania zgodna z przyjetg konstrukcjg nawierzchni drogi.
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6.5. Przepust

Przewiduje sie wykonanie przepustu zlokalizowanego pod korong drogi w km ok. 0+830,00
(doktadng lokalizacje wskaze przedstawiciel Inwestora -lesniczy). . Dlugos$¢ przepustu wynosi
7,0m, rura PEHD $r., 400mm.Umocnienie $cian czotowych wlotu i wylotu (min. po 1,5m2) ktore
nalezy wykona¢ z kamienia naturalnego ©¢>125mm na betonie C12/15 gr. 10cm, spoiny
wypetnione zaprawg cementowa 1:2 (zgodnie z rys. nr 4).

6.6. Roboty wykonczeniowe- pobocza.

Projektuje sie pobocza o szerokosci 0,75m po obu stronach ze spadkiem ze spadkiem
6% w kierunku rowéw, ktére nalezy wykona¢ z gruntu rodzimego. W przypadku
ograniczonej szerokosci pasa drogi (skarpy) dopuszcza sie zwezenie poboczy.
Wykonawca zobowigzany jest do utylizacji, usuniecia na swéj koszt pni, korzeni, krzakow
Z korzeniami oraz pozostatosci po wycince drzew i karczowaniu poza teren budowy.
Roslinnos¢ istniejgca w pasie robét drogowych, nie przeznaczona do usuniecia, powinna
by¢ przez Wykonawce zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jezeli roslinnosé, ktéra ma
byé zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawce, to powinna by¢
ona odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposob z zaakceptowany przez Zamawiajgcego!

7. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU
Przedmiotowe prace bedg przeprowadzone na istniejgcej drodze, stgd modernizacja i
eksploatacja nie bedzie wywierata niekorzystnego wptywu na stan srodowiska naturalnego,
a w szczegolnosci swiata zwierzat, szaty roslinnej i wod gruntowych, a uzyte materiaty do
budowy drogi nie bedg szkodliwe dla srodowiska.
Biorgc pod uwage projektowang konstrukcje przedmiotowej drogi - z tlucznia kamiennego
(mieszanka kruszyw niezwigzanych zageszczanych mechanicznie) nie mozna zaliczy¢ jej budowy
do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko, poniewaz nie jest drogg o
nawierzchni twardej (§ 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko)
W trakcie wykonywania robdét drogowych wykonawca powinien przestrzega¢ zasad i
przepisow zawartych w opracowaniu , Zasady ochrony srodowiska w projektowaniu,
budowie i utrzymaniu drog - dziat 04 ,,Ochrona srodowiska w budowie drog”.
8. WIELKOSC POTRZEBNEGO TERENU, WYWLASZCZENIA ORAZ URZADZENIA OBCE.
Tereny objete opracowaniem przez ktére przebiegajg przedmiotowe drogi przez sg w dyspozyciji
Nadlesnictwa Bierzwnik:
— Nie sg wpisane do rejestru zabytkéw i nie podlega ochronie na podstawie ustaleh wiasciwych
przepisow,
— Nie znajdujg sie w granicach obszaru chronionego krajobrazu lub otulin parkow i rezerwatow
przyrody,
— Nie znajdujg sie w granicach terenu gérniczego i nie podlegajgcego wptywom eksploatac;i
gorniczej.



